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1. Przedmiot i zakres stosowania

Q@
(1) Przedmiotowe wytyczne zawierajg wymagania dotyczgce zarzadzania predkoscig na dro \

ublicznych.
p y o

(2) Ogodlne wymagania zarzagdzania predkoscig obejmujg wymagania w zakresie: x
a) stref przejsciowych, %
b) odcinkéw z koncentracjg dostepnosci obiektow,

c) odcinkéw z ruchem pieszych na jezdni lub poboczu, %
d) odcinkéw z ruchem rowerdw na jezdni (w tym na pasie ruchu dla rowé@
poboczu, @

e) punktowych lokalizacji miejsc podwyzszonego ryzyka,

f) stref dtugotrwatych robét drogowych, %
g) drog i ulic w obszarach zabudowanych, @
h) obszarowego ograniczenia predkosci,

i) rozwigzan przy uspokajaniu ruchu drogowego. R @

(3) Celem wytycznych jest: Nk
a) ujednolicenie standardéw organizacji ruchu drogowe resie zarzadzania
predkoscig,
b) utatwienie wspotpracy projektantdow z za i drég na etapie

przygotowywania projektow,

c) utatwienie wspétpracy z wykonawcami elemnizacji ruchu drogowego

z zarzadcami drdg.

(4) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania osoby i podmioty zajmujgce sie
projektowaniem organizacji ruchu na drogach publiczhyeh, firmy wykonawcze, zarzgdcow drog
publicznych, organy zarzadzajgce ruchem az, organy administracji architektoniczno-
budowlanej i nadzoru budowlanego.

(5) Zaleca sig, aby wytyczne byty stosowane prz konywaniu:
a) projektéw statej organizacji ruch owego,
b) projektow czasowej organizacji udrogowego,
c) projektow organizacji ruchu d@eg sporzgdzanych w zwigzku z ponownym
zatwierdzeniem organizacji@x,
d) projektow zmiennej orgg' chu.
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2. Wykaz opracowan powotanych

Q@
2.1. Akty prawne \
[1 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 rﬁx ,

Z pozn. zm.)

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawj piséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 pc& Z pozn.
zm.)

w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen b enstwa ruchu
drogowego, stosowanych na drogach publicznych (...) s

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzespi 3 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach konywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. pd?7\84

[3] Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury, Spraw Wewnetrznych orafj “,y Narodowej

2.2. Pozostate opracowania

[5] WR-D-22-5 Wytyczne projektowania odcinkow dr%@u ejskich Czes$¢ 5: Uspokajanie
ruchu na drogach zamiejskich i ich powigzaniu z u

[6] Wytyczne Zarzadzania Predkoscig na Dr Samorzgdowych, Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, (cz. -1l

[7] Metody oceny warunkoéw ruchu i li ia przepustowosci TOM [, Drogi
jednojezdniowe: dwupasowe d nkowe, drogi 2+1, zwezenia,
https://www.gov.pl/attachment/b0761 ce-485d-b03b-3a05f3fd408f

[8] Metody oceny warunkéw ruchu\\i obliczania przepustowosci, TOM Il, Drogi
dwujezdniowe: autostrady, drogixekspresowe oraz drogi klasy GP i G,

https://www.gov.pl/attachment/4a 79e-e849-4911-9b23-e3baaa53bf7f

@

$
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3. Definicje i objasnienia skrotéw

Q@
3.1. Definicje N

Zarzadzanie predkoscia — zespot dziatan zmierzajgcych do uzyskania takiego st ha,
w ktérym predkosci pojazdéw sg dostosowywane do warunkéw drogowo-ruchowy, h%a je
uznac za potencjalnie bezpieczne, przy rownoczesnym spetnieniu warunkéw ruch&%ﬁego
i jak najmniej ucigzliwego dla otoczenia. %
Predkos¢ oczekiwana — predkos¢ zaktadana przy doborze srodkow uspokajaﬁ&]c u rowna
wartosci kwantyla 85% z rozktadu predkosci pojazdéw w ruchu swobodnym.

Predkos¢ poczagtkowa - predkosc dopuszczalna, z jakg porusza sie pojaz% ozpoczeciem
jej redukowania.

Predkos¢ docelowa - predkos¢, z jakg powinien jechac¢ pojazd w arze ograniczenia
predkosci.

ograniczeniem predkosci
ruchu drogowego.

A . i . @
Predkos¢ posrednia — predkosc¢ wieksza niz docelowa wprowad
w celu uptynnienia manewru zwalniania i zapewnienia bezpiecz

Obszar percepciji i reakcji - czes¢ strefy przejsciowej przyle odcinka drogi, ktérej celem
jest zwrocenie uwagi kierujgcego pojazdem i podniesieni Swiadomosci co do potrzeby

zmiany predkosci i stylu jazdy.
Obszar zwalniania - czesc¢ strefy przejsciowej przyl@ odcinka drogi, w ktérej kierujacy

pojazdem powinien zwolni¢ do bezpiecznej predkos
f t@gl

Strefa przejsciowa - fragment drogi taczacy d nki o odmiennym zagospodarowaniu
otoczenia drogi i jej przeznaczenia, na ktorym dg ie do stopniowego zmniejszenia predkosci
w celu ograniczenia lub wyeliminowania zn zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

Strefa ,TEMPO 30" - strefa ruchu w arze zabudowanym, w ktorej wprowadza sie
ograniczenie dopuszczalnej predkosci km/h w celu uspokojenia ruchu i poprawy
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drégowego:

Predkos¢ w ruchu swobodnym 5 j redniong w okreslonym przedziale czasu predkoscig

przejazdu samochodow osobow ez analizowany odcinek drogi w warunkach ruchu
swobodnego, czyli przy braku u ien wynikajgcych z obecnosci innych uzytkownikow drogi

[7, 8].

3.2. Skroty &i

BRD - bezpieczehstwo%@drogowego
PSR - poziom swobo@hu

3.3. Sym N
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(1) Tab. 3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig
jednostka oraz opisem.
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Tab. 3.1. Wykaz zastosowanych symboli

M 4

Symbol Jednostka Opis @

Vaop km/h predkosc¢ dopuszczalna -\

Lt m dtugos¢ odcinka tranzytowego (F\\\
Lzv m dtugos¢ odcinka drogi, na ktorym redukowana jest predkos¢ pojazdu i%\
Vpocz km/h poczgtkowa predkos¢ poruszania sie pojazdu N\g
Vposr km/h posrednia lub docelowa predkos$¢ poruszania sie pojazdu @

i % pochylenie podtuzne jezdni § =4

d m/s? op&znienie pojazdu

Wytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach publicznych
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4. Ogdélne wymagania zarzgdzania predkoscia na sieci
drogowej

O\
(1) Zarzadzanie predkoscia jest to zespo6t dziatan, w tym srodkami organizacji ruchu, majqoyﬂ@
na celu uzyskanie takiego stanu ruchu, w ktorym predkosci pojazdow sg dostosowywan %
warunkow drogowo-ruchowych i mozna je uznac za potencjalnie bezpieczne. W ramaé@cﬁb
dziatan nalezy spetni¢ wymagania warunkow ruchu oraz minimalizacji wptywu na ot

i sSrodowisko. %
(2) Podstawowe ograniczenia predkosci w Polsce zwigzane z rodzajem drogi dla poj :
a) osobowych, motocykli oraz samochodow ciezarowych o masie j
dopuszczalnej nieprzekraczajgcej 3,5 t: %
— 20 km/h - strefa zamieszkania,
— 50 km/h — obszar zabudowany,
— 90 km/h - drogi potozone poza obszarem zabudowanym,
— 100 km/h - drogi ekspresowe jednojezdniowe, dwujezdniowe drogi o dwdch
pasach ruchu w kazdym kierunku poza obszarem zabudo %
— 120 km/h — dwujezdniowe drogi ekspresowe,
— 140 km/h — autostrady.
b) przekraczajacych dopuszczalng mase catkowitg 3,5 t:
— 20 km/h - strefa zamieszkania,
— 50 km/h — obszar zabudowany,
— 70 km/h - drogi potozone poza obszarem zabu ,
— 80 km/h - drogi ekspresowe jednojezdniow zdniowe drogi o dwéch
pasach ruchu w kazdym kierunku p %ﬂ)szarem zabudowanym,
dwujezdniowe drogi ekspresowe, autostra

(3) Predkos¢ dopuszczalna moze zosta¢ obniz rowniez podniesiona z uwagi na
szczegoblne warunki lokalne, przy czym w obszar zabudowanym nie dopuszcza sie
podniesienia dopuszczalnej predkosci dla pojazddw.o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej

dziatan zwigzanych z zarzgdzaniem prgdk 3)mozna wyroznic¢ nastepujgce srodki:
— ksztattowanie statej organiz% hu drogowego w sposdb wptywajgcy na
zachowania kierujgcych, egolnosci poprzez odpowiednie stosowanie

3,5t. 0
(4) Dziatania inzynierii ruchu to gtéwny é:,; przedmiotowych wytycznych. W zakresie

znakoéw ograniczenia pr Sci, elementéw uspokojenia ruchu oraz geometrii
drogi,
— zastosowanie element ktywnych i wykorzystanie znakdéw o zmiennej
tresci.
(5) Trzecia grupa s’rodkéw@ér predkosci, w ktérym wyrdzni¢ mozna trzy podstawowe
metody: @
— kontrole predkosciprzez funkcjonariuszy Policji,

— fotoradary

- odcinko@mar predkosci.
(6) Dziatania prz ne w akapicie (4) stanowig podstawowy zakres dziatan w zakresie
zarzgdzania pred q')a. W przypadku braku mozliwosci uzyskania oczekiwanych efektéw
nalezy wprow ziatania opisane w akapicie (5).

(7) Znakio énia predkosci obowigzujg od miejsca, w ktorym zostaty ustawione do:

ca wprowadzenia innej dopuszczalnej predkosci znakiem B-118 lub
otania ograniczenia predkosci znakiem B-119,
%mieszczenia znaku D-315 oznaczajgcego strefe zamieszkania,
—v umieszczenia znakéw oznaczajagcych odpowiednio poczatek lub koniec
@ obszaru zabudowanego,
Q — umieszczenia znaku strefa ograniczonej predkosci B-120.
(8)“Nie dopuszcza sie redukcji predkosci dopuszczalnej o 40 km/h i wiecej, bez zastosowania

stopniowej redukcji predkosci od obowigzujgcej predkosci dopuszczalnej (predkosc¢

WR-Z-23 Wytyczne zarzadzania predkoscig na drogach publicznych



dotychczasowa) do wartosci zredukowanej predkosci dopuszczalnej (predkosé posrednia lub

docelowa).

@

(9) W przypadku obnizenia predkosci o 40 km/h i wiecej nalezy stosowac posrednig war,
predkosci dopuszczalnej przed uzyskaniem docelowej wartosci predkosci dopuszczalnej

(10) i Tab. 4.2 przedstawiono zalecane posrednie predkosci dopuszczalne nd c
zamiejskich i ulicach.

Tab. 4.1. Zalecane predkosci posrednie i docelowe w przypadku stosowania redukcji predko$

w zaleznos$ci od predkosci poczatkowej na drogach zamiejskich

o

szczalnej

L. Predkosé¢ L.
Predkosé dopuszczalna Predkosé @
. dopuszczalna posrednia dopuszczalna
Klasa drogi dotychczasowa oP1 docelowa
[km/h] [km/h] [km/h] /\\}
A 140 110 go @)‘J
A 140 10 9
s 120 100 /X%Q
S, GP 100 70 \@9
S, GP 100 70 @Z@}@o
S, GP 100 80 60
GP,G,Z,L,D 920 60 N 40
GP,G,Z,L,D 90 70 06( \;7 50
Z,L,D 80 60 - 40
Z,L,D 70 - 50

*QOgraniczenie predkosci do 40 km/h stosuje sie wytagcznie W\s%acjach wyjatkowych, w szczegdlnosci w przypadku
istotnych utrudnien w ruchu drogowym, takich jak prewadzenie robot drogowych.

Tab. 4.2. Zalecane predkosci posrednie i d @w przypadku stosowania redukcji predko$ci dopuszczalnej
w zaleznosci od predkosci poczatkowej na L(f%%?{\

., \/ﬁredkoéé ..,
Predkosé dopuszczalna Predkosé
. dopuszczalna Q posrednia dopuszczalna
Klasa drogi dotychczaso docelowa
o PP1
km/b) [km/h] [km/h]
GP, G 80 - - 50
GP, G 80, 60 40
GP, G ) - 50
GP, G 9 70 - 40
GP,G,Z,L,D [N, 50 - 40
GP,G,Z,L, D= 50 - 30
vy
(1) W pr koniecznosci zastosowania na odcinku drogi redukcji predkosci dopuszczalnej,
ktora ga zastosowania stopniowania redukcji predkosci, stosuje sie znaki ograniczenia

pred

(1 dcinki pomiedzy kolejnymi znakami ograniczenia predkosci stanowig strefe zwalniania.
gosc stref zwalniania powinna uwzgledniac:

a) poczatkowg predkosc¢ poruszania sig pojazdu,
@ b) posrednig lub docelowg predkosc¢ poruszania sig pojazdu,
c) opoznienie pojazdu, zaleca sie przyjmowac¢ wartos¢ wynikajgcg z lekkiego
hamowania lub hamowania silnikiem, zaleca sie przyjmowac wartosci z przedziatu
od 1do 2 m/s?,

i nastepujgce bezposrednio po sobie.
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d) uksztattowanie niwelety jezdni, reprezentowane przez pochylenie podtuzne
jezdni i [%],
i mozna jg szacowac ze wzoru:
szocz - szos’r

o\
L2V = e@—o01-0 IS @
gdzie: \
LZV - dtugos¢ strefy zwalniania [m],

Vocz — pOCzatkowa predkosc¢ poruszania sige pojazdu [km/h], @

Vposr — posrednia lub docelowa predkos¢ poruszania sig pojazdu [km/h],

d - opoznienie pojazdu [m/s?],

i — pochylenie podtuzne jezdni [%].

(14) Zalecane, minimalne i maksymalne odlegtosci miedzy znakami ogranicze kosci dla

kolejnych wartosci ograniczenia predkosci z krokiem 10 km/h w zaleznosci od wartosei predkosci
poczatkowej i posredniej lub docelowej mozna przyjmowac¢ wg Tab. 4.3. @

@
Tab. 4.3. Zalecane, minimalne i maksymalne odlegtosci miedzy znakami dla kole'%wartoéci ograniczenia
predkosci z krokiem 10 km/h A

Predkos¢ - .. | Zalecanaod $¢ Maksymalna
Predko$¢ poczatkowa | posrednia/docelowa Mfﬂgig’i::&gﬂ?ﬁc mied %i odlegto$¢ miedzy
[km/h] [km/h znakami
[m]

[m]
140 130 55 N0 10
130 120 50 ”7\7 65 100
120 10 a5 LW w0 90
110 100 40 (N 55 80
100 90 T 50 70
90 80 35\ 45 60
80 70 ) 40 55
70 60 g5 35 50
60 50 <@ w 20 30 45
50 40 a 20 25 40

1) Minimalna odlegto$¢ miedzy znakami nie \e\\%é mniejsza niz wynikajgca z ogolnych zasad stosowania znakéw

pionowych ?&

(15) W celu uzyskania dtugosci é;%y zwalniania miedzy predkosciami roznigcymi sie o wigcej
niz 10 km/h, nalezy zsumowag e wartosci pomiedzy predkosciami poczatkowa i posrednia
lub docelowg przedstawio ab. 4.3. Dtugos¢ strefy zwalniana nie moze by¢ mniejsza niz
odlegtos¢ wynikajaca z og@y zasad stosowania znakéw pionowych.

(16) Schematy zalecan odcinkéw redukciji predkosci przy jej stopniowaniu przedstawiono na

Rys. 4.1-Rys. 4.4. @
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Lzv Odcinek o obnizonej Lzv
predkosci dopuszczalnej

‘ar)
€9

‘—. —— —.‘_. -

Lzv Odcinek o obnizonej Lzv
predkosci dopuszczalnej

L8

Lzv Odcinek o obnizonej Lzv
predkosci dopuszczalnej
Rys. 4.1. Schemat stopniowania predkosci na autostrad

(17) Zgodnie ze wzorem na dtugosc¢ odei

poczatkowej oraz predkosci docelowej. S)
dla predkosci bazowej 120 km/h.

O

— - - -

Lzv Odcinek o obnizonej Lzv
predkosci dopuszczalnej

zwalniania, jego dtugosc¢ zalezy od predkosci
.2 przedstawiono schemat odcinka zwalniania

Lzv Odcinek o obnizone; Lzv
Q predkosci dopuszczalnegj

@.2. Schemat stopniowania predkosci na drogach ekspresowych

(18) Redukcja predkosci na drogach dwujezdniowych poza obszarem zabudowanym zostata
przedstawiona na Rys. 4.3. Ograniczenie predkosci do 40 km/h stosowane jest w szczegdlnych
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przypadkach zwigzanych z utrudnieniami w ruchu drogowym. Szczegoétowe rozwigzania
w zakresie organizacji zostaty opisane w WR-Z 51, WR-Z 52 oraz WR-Z 53.

3
@9 6 69 ©)

- —— —— —

Lzv Odcinek o obnizonej Lzv
predkosci dopuszczalnej

Lzv Odcinek o obnizonej - Lzv
predkosci dopuszczalnej

D
Rys. 4.3. Schemat stopniowania predkosci na drogagh \eks%asowych jednojezdniowych oraz drogach
dwujezdniowych poza obszarem zabudowanym

(19) Redukcja predkosci na drogach jednojei@y h poza obszarem zabudowanym zostata

przedstawiona na Rys. 4.4.
Q@
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predkosci dopuszczalnej
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Rys. 4.4. Schemat stopniowania predkosci na drogach jednoj &%ch pozaterenem zabudowanym

(20) Wprowadzenie ograniczenia predkosci na @ 1ku drogi powinno by¢ poprzedzone analizg
zasadnosci jego stosowania.

(21) Wprowadzenie ograniczen predkosci inno zawiera¢ co najmniej:
a) identyfikacje potrzeb stosowa aniczen predkosci, w tym ocen i analiz ruchu
i jego bezpieczenstwa,
b) wdrozenie ograniczenia(pr i,

c) monitoring skutkéw ograni predkosci.
(22) Na Rys. 4.5 przedstawio emat postepowania w zakresie wdrozenia ograniczen
predkosci.
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Wizja terenowa
Analiza miejsca, na ktérym planowane jest wprowadzenie limitow predkosci. Okreslenie dtugosci odcinkai  »
jego podziatu na mniejsze jednorodne fragmenty,na ktorych bedg wystepowaty ograniczenia predkosci

Badania i analiza ruchu drogowego

: . L L Badania predkosci na wlotac
Badania zmiennosci predkosci . ,
skrzyzowan

W 8

Analiza Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD)

Badania rozktadu predkosci

Wykonanie szczegétowej analizy BRD
L)
Okreslenie limitu predkosci

Na podstawie danych zarzadcy o bezpieczenstwie ruchu drogowego definiowane sg wskazania do ograniczenia
predkosci

Wykonanie wstepnej analizy BRD

o\

Okreslenie lokalizacji i wprowadzenie ograniczenia predkosci

Na podstawie uzyskanych wynikéw okreslenie dopuszczalnych limitéw

PN

Monitorowanie skutkéw wprowadzonej regulacji

Po wprowadzeniu ograniczen nalezy systematycznie sprawdzac skutki zastosowanych zmian. W celu doktadnej
analizy nalezy okresli¢ redukcje wypadkdéw i wptyw na bezpieczerstwo ruchu drogowego oraz warunkow ruchu

) g
Rys. 4.5. Schemat postgpowania w okreslaniu i wprowadzaniu ogranicze@ci

(23) W miejscach, w ktérych czesto dochodzi do przekra %ﬁrzez kierujgcych obowigzujgcej
Z%VJ c

predkosci zaleca sie stosowanie urzadzen sygnali h do wskazywania predkosci
rzeczywistej. Najczesciej lokalizuje sig je przed pr i dla pieszych, w rejonach szkdét,
przedszkoli oraz na poczatkowych odcinkach obsza budowanych.

rzeczywistg zalicza sie w szczegolnosci
Ktore prezentujg kierowcy jego aktualng
tkowe komunikaty tekstowe lub graficzne
kszajgce jego czytelnos¢. Gtownym zadaniem

(24) Do grupy urzadzen wskazujgcych predkosé
radarowe wyswietlacze predkosci rzeczywis
predkos¢. Sg one czesto uzupetnione o

wzmachiajgce oddziatywanie urzadzenia i zwig
tego typu urzadzen jest zwiekszenie domosci kierujgcych oraz zachecenie do

dobrowolnego dostosowania predkosci bowigzujgcych przepisow i warunkéw ruchu. Moze
to pozytywnie wptywac¢ na uspokojenje’r oraz przyczyniac sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

przemiennie z wyswietlacza redkosci zalecanej, wykorzystywanymi do koordynacji
przejazdu wzdtuz ciggéw wanych. Ponadto w celu odpowiedniej widocznosci oraz
unikniecia mylnej interpret@ ez kierujgcych, cyfry pokazywane przez wyswietlacz powinny

(25) Radarowe wyswietlacze pr§@ rzeczywistej nie powinny by¢ stosowane fgcznie ani

miec inng barwe niz biata. adowe urzadzenie przedstawiono na Rys. 4.6.

(26) Na drogach zamiejskich, w miejscach wymagajgcych bezwzglednego ograniczenia
predkosci zaleca si 0 ac¢ radarowe detektory predkosci potgczone z kamerami wideo
umozliwiajgcymi  rozpoznanie numerdéw rejestracyjnych  pojazdéw przekraczajgcych
dopuszczalng pr . Numer rejestracyjny pojazdu wyswietlany jest wraz z wartoscig
chwilowej pred rzeczywistej na tablicy informacyjnej widocznej dla kierujgcego pojazdem.
Systemy te mogaghyC sprzezone z rejestratorami zdarzen, ktore pozwalajg na dokumentowanie
wykroczen. Do owo mozna stosowac automatyczne zatrzymywanie strumienia pojazdow
nie detektoréw predkosci i kamer z sygnalizacjg swieting. W przypadku
ajazdy z predkoscig wyzszg od dopuszczalnej, sygnalizacja moze nadawac sygnat
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(27) Bezposrednie egzekwowanie przepisow ruchu drogowego ewniajg stacjonarne
urzadzenia rejestrujgce oraz systemy odcinkowego pomiaru <&%}ézci. Sg one najczescigj
lokalizowane w miejscach charakteryzujgcych sie wysoka bg  wypadkéw drogowych.
Urzadzenia te umozliwiajg automatyczng kontrole predkosci
przypadkow przekroczenia dopuszczalnych limitow predkosci
natozenia kary w przypadku przekroczenia dopuszczal
dtugofalowy wptywa na zachowanie kierujgcych, co
bezpieczenhstwa ruchu drogowego.

z kierujgcych. Realne ryzyko
2dkosci pozytywnie i w sposoéb
nia sie do znacznej poprawy

N

(28) Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce sg lok ne i trwale posadawiane w pasie
drogowym. Obudowy urzgdzen umieszcza sie w prz ju poprzecznym drogi w odlegtosci nie
mniejszej niz 1,0 m od krawedzi jezdni, opaski, onego pobocza lub zewnetrznej krawedzi
pasa awaryjnego. W przypadku lokalizacji Wy W pasie dzielagcym jezdnie odlegtosc
powinna wynosic¢ 1,0 m od jego krawedzi. W gytu ch, gdy stacjonarne urzagdzenie rejestrujgce
ruch jest umieszczone na poboczu lub chadniku, po ktorym odbywa sie ruch pieszych, obudowa
urzgdzenia powinna by¢ umieszczona Q\ $ci nie mniejszej niz 2,5 m od poziomu podtoza.
oW

Natomiast w przypadku montazu obudo nad jezdnig, wysokos¢, na ktorej umieszcza sie

obudowe urzgdzenia powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslonym dla znakéw drogowych
umieszczanych nad jezdnia, zgo ",wiazujacymi przepisami.

(29) Miejsca lokalizaciji stacjonar, zgdzen rejestrujgcych dokonujgcych pomiaru predkosci
jazdy, wraz z jego obudow nacza sie znakiem D-124. Na odcinku drogi, na ktorym

umieszczone sg stacjonarne enia rejestrujgce kontrolujgce srednig predkosc pojazdow,
powinna obowigzywac st szczalna predkosc¢ ruchu. Poczatek i koniec tego odcinka

nalezy oznaczy¢ odpowi ie. znakami D-125 i D-126.
(30) zaréwno urzadx@k i jego obudowa, powinny by¢ zlokalizowane w miejscu
umozliwiajgcym doja@ zddéw obstugi oraz ich bezpieczny postdj w sposdb nienaruszajacy
ptynnosci i bezpiecze a ruchu drogowego.

(31) W miejscac drych istnieje realne ryzyko zderzenia pojazdu z obudowg stacjonarnego
urzadzenia rejestrujgcego, w szczegolnosci po zewnetrznej stronie tuku drogi lub na pasie
dzielgcym je onieczne jest zastosowanie odpowiednich drogowych barier ochronnych lub
oston ener tonnych, majacych na celu ograniczenie skutkéw ewentualnego zderzenia.

(32) Urzgdzenja sygnalizacyjne do wskazywania predkosci rzeczywistej petnia funkcje
infor i i edukacyjng, sprzyjajac ksztattowaniu pozadanych zachowan kierujgcych,
ystemy automatycznej kontroli predkosci zapewniajg skuteczne egzekwowanie

is w miejscach, gdzie srodki prewencyjne okazujg sie niewystarczajgce. W zwigzku
obdr rodzaju urzadzen, ich lokalizacji oraz zakres stosowanych rozwigzan powinien

3 razowo wynikac¢ ze szczegétowej analizy warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego
< v badan zachowan kierujgcych na danym odcinku drogi.
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5. Zarzadzanie predkoscig na autostradach, drogach
ekspresowych i dwujezdniowych drogach klasy GP i G O\

(1) Ograniczenie predkosci dopuszczalnej na odcinkach autostrad, drég ekspresowy
i dwujezdniowych drogach klasy GP i G stosuje sie w szczegodlnosci: x
a) na odcinkach drég, gdzie parametry geometryczne drogi wymuszajg Iokaln%
ograniczenia predkosci dopuszczalnej,
b) jesli przebieg drogi nie zawsze jest dobrze rozpoznawalny przez kierujgc %
i wymagana jest redukcja predkosci, &
c) przy ograniczeniach widocznosci i mozliwosci wystgpienia nieoczeki

sytuacji na drodze, na tukach poziomych, na ktorych kierujgcy nie ideft 3
poprawnie zagrozen,
d) w strefach robot drogowych i prac utrzymaniowych, @
howan

kierujgcych, ktére moga prowadzi¢ do zdarzen drogowych,

e) w miejscach koncentracji zdarzen drogowych lub obserwowani:
f) w miejscach wystepowania niekorzystnych warunkéow ruchff, ynikajacych ze

znacznego natezenia ruchu pojazdow, np. obwodnice mi zebieg drog
szybkiego ruchu przez strefy aglomeracji, a takze z wa OwW pogodowych
i srodowiskowych, w szczegdlnosci takich jak ogranicz idocznos¢ oraz

niekorzystne warunki atmosferyczne.

(2) Maksymalne predkosci dla drég ekspresowych i autostrad§i

a) 140 km/h - na autostradach,

b) 120 km/h — na drogach ekspresowych dwujezdni
c) 100 km/h - na pozostatych drogach zamiejskic %%dniowych,
V\‘%l J

d) 100 km/h - na istniejgcych drogach ekspreso nojezdniowych.

(3) Stosowanie ograniczen predkosci powinno by¢ @ azne i zawsze poprzedzone analizg
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktora obejmuje@nalize stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz analize warunkéw bezpieczenstwa na drodze (zgodnie z rozdziatem 4 akapit

21).
(4) W miejscach obserwowanych, niekorz@ warunkoéw ruchowych, wynikajgcych ze
Zhacznego natezenia ruchu pojazdéw z ’ ie stosowac srodki zarzgdzania predkoscia,
w szczegolnosci automatyczne zarzag e-predkoscig, za pomoca zmiennych ograniczen
predkosci.

(5) Na wlotach do obszarow zaych nalezy zastosowac¢ ograniczenia predkosci
zapewniajgce bezpieczenstwo r@drogowego. Na Rys. 5.1 i Rys. 5.2 przedstawiono
przyktadowe schematy ograniczenia-predkosci na wlotach do obszaréw zabudowanych.
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Odcinek przejsciowy

Obszar zabudowany

D-307

80€-Q

Odcinek przejsciowy

@ B-118"70"

D-108

~
Rys. 5.2. Przyktado chemat zastosowania ograniczenia predkosci na wlocie do obszaru zabudowanego na

drodze ekspre
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(8) Wartos¢ ograniczenia predkosci w zaleznosci od natezenia krytycznego oraz statej wartosci
gestosci maksymalnych dla danego poziomu swobody ruchu (Tab. 5.1tab. 5.2) ustalong> na

podstawie [8]. \

(9) Natezenie ruchu oraz gestos¢ przedstawiona jest w pojazdach ekwiwalentnych (umo
Jest to suma roznych rodzajow pojazdow przeliczonych przy uzyciu wspotezynni
przeliczeniowych wedtug Metody Oceny Warunkéw Ruchu i Obliczania Przepustowos ﬁ%

Tab. 5.1. Zestawienie natezen krytycznych, gestosci maksymalnych i odpowiadajacych im i ruchu
pojazdéw dla wybranych PSR [7]

autostrada droga ekspresowa zamiejska
predkos$é w ruchu predkosé w ruchu 5y GP lub G
swobodnym 130 km/h swobodnym 120 km/h edkoes¢ w ruchu
48wt nym 100 km/h

PSRC | PSRD | PSRE | PSRC | PSRD | PSRE %@;5 PSRD | PSRE

natezenie krytyczne
[E/h/pas]

1861 2163 2250 1742 2051 5150 @%2 1774 1950

gestosc ruchu

16 21 26,5 16 21 26, 16 21 26,5
[E/km/pas] N
dkoéé obliczeni
preakoscoblczeniowd | a3 | 103 | 849 | 1089 | 97, 9 | 914 | 845 | 682
[km/h]
(10) Zmiana wartosci predkosci dopuszczalnej powinna owac po przekroczeniu natezenia
ruchu przedstawionego w Tab. 5.2.

Tab. 5.2. Zestawienie natezen krytycznych, gestosci rr%;nych i odpowiadajacych im predkosci ruchu

pojazddéw dla wybranych PSR [7]

autostrada a ekspresowa dwujezdniowa zamiejska
predko$é w ruchu predko$é w ruchu droga klasy GP lub G
swobodnym 130 km/h4=-\\ swobodnym 120 km/h predkos¢ w ruchu

swobodnym 100 km/h
PSRC PSRD% PSRC | PSRD | PSRE | PSRC | PSRD PSRE

natezenie ruchu

1760 2100 @ 1600 1890 2120 1440 1680 1855
[E/h/pas]

gestosé ruchu

16 26,5 16 21 26,5 16 21 26,5
[E/km/pas] &
NS
0

predkosé dopuszczalna 110&

80 100 90 80 90 80 70
[km/h]
(11) Na obwodnicach zwroci¢ szczegodlng uwage na zarzadzanie predkoscig w obszarach
weztéw, w szczegol miejscach przeplatania potokow ruchu oraz na tgcznicach.
(12) Na jezdni gf j w obszarze weztow WA i WB w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa

ruchu drogow igzanego z geometrig drogi i widocznoscig nalezy stosowac state
ograniczenie S@u

(13) Wartos mczenla predkosci na tacznicach weztow powinna by¢ dostosowana do ich

adku weztow typu WB i potgczen tacznicy wezta z pozostatymi drogami nalezy
pro iC ograniczenia predkosci na wlotach skrzyzowan:
lot nadrzedny droga poza obszarem zabudowanym - 70 km/h (w przypadku

mebezplecznych miejsc nalezy dopuszczalng predkosc¢ obnizy¢)
b) wlot podrzedny - co najwyzej 50 km/h, z uwzglednieniem wartos$ci ograniczenia

@ predkosci na fgcznicy

c) droga poza obszarem zabudowanym - w przypadku wystepowania na
dochodzacym odcinku ograniczenia predkosci mniejszego niz 70 km/h nalezy
dostosowac wartos¢ dopuszczalnej predkosci w obszarze skrzyzowania do tego
ograniczenia
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d) droga w obszarze zabudowanym - ograniczenie predkosci powinno by¢ zgodne
Z wartoscig ograniczenia predkosci odcinku poprzedzajgcym (w przypadku ®
niebezpiecznych miejsc nalezy dopuszczalng predkosé obnizyd) \

(15) Na Rys. 5.3 przedstawiono przyktadowe ograniczenia predkosci wprowadzone w obszarz
wezta drogowego typu WA oraz na Rys. 5.4 przyktad wprowadzenia ograniczen prgdkos
w obszarze wezta WB.
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Ry dowy schemat ograniczenia predkosci w obszarze wezta WA
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Ry @ owy schemat ograniczenia predko$ci w obszarze wezta WB
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(16) Zarzadzanie predkoscig na obwodnicach, na ktérych spodziewane jest znaczne natezenie
ruchu, powinno by¢ realizowane za pomoca automatycznego zarzgdzania predkoscia i znagéw

0 zmiennej tresci. \

(17) Podczas wystepowania niekorzystnych warunkéw ruchowych na obwodnicach
przygotowac scenariusz zarzgdzania prgdkoscig przy uzyciu znakéw o zmienpej .
W przypadku powtarzalnych regularnych zjawisk nadmiernego obcigzenia ruche zy
uwzgledni¢ to w strategii zarzadzania predkoscig i ruchem przy pomoca IAtel

Systemow Transportowych.
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6. Standardowe rozwigzania na drogach zamiejskich

6.1. Strefy przejsciowe

(1) Strefa przejéciowa to fragment drogi fgczacy dwa odcinki 0 odmiennym zagospodarowani
otoczenia drogi i jej przeznaczenia, na ktérym dazy sie do stopniowego zmniejszenia predk %
w celu ograniczenia lub wyeliminowania zagrozen zwigzanych z bezpieczenstwem

drogowego. %

(2) Jest to odcinek, po przejechaniu ktérego kierujgcy powinien poruszaé sige z ?g%:sma
bezpieczng, dostosowang do charakteru otoczenia oraz wymaganej predkosci nym
obszarze.

.z

(3) Zarzadzanie predkoscig na odcinkach stref przejsciowych mozna podzi
dtugos¢ odcinka drogi:

a) ponizej 600 m,
b) od 600 m do 1000 m, °

c) powyzej 1000 m. x

(4) Podziat na odcinki w strefach przejsciowych jest zgodny z zatoz pisanymi w WR-D-
22-5.

(5) Poszczegdlne schematy wskazujgce sposéb oznakowania strejéciowej przedstawiono

narys. 6.1. - rys. 6.4. §

uwagi na
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- Wprowadzenia innej dopuszczalnej predkosci

znakiem B-118 lub B-120

- Umieszczenia znaku D-303

- Umieszczenia znakéw oznaczajgcych
poczatek lub koniec obszaru zabudownego
- Umieszczenia znakow B-119 lub B-126
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przej$ciowej
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Ry .Q@uﬂemat oznakowania strefy przejsciowe;j

odcinkach drog o diugosci do 600 m bez szczegdlnych utrudnien i niebezpiecznych

acji zalecane jest strefowanie predkosci od predkosci dopuszczalnej na drodze zamiejskiej
o oczekiwanej predkosci dopuszczalnej, wynoszgcej w standardowych przypadkach 50 km/h.

(7) W strefach drog o dtugosci od 600 m do 1000 m zaleca sie dostosowanie predkosci do
dopuszczalnej wynoszgcej 50 km/h na odcinkach od granicy miejscowosci do miejsca
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wystepowania skupiska zabudowy wielofunkcyjnej oraz 40 km/h w strefie zabudowy
wielofunkcyjnej, gdzie bedzie wystepowac¢ wzajemne oddziatywanie ruchu tranzytowego
i lokalnego. W przypadku braku konfliktow réznych grup uzytkownikow na analizowanym \
odcinku dopuszczalne jest zachowanie ograniczenia predkosci do 50 km/h. Przyktadowy

schemat oznakowania odcinka drogi tranzytowej przedstawiono na rys. 6.2.
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(8) W strefach drog tranzytowych o dtugosci powyzej 1000 m zaleca sie dostosowanie predkosci
do dopuszczalnej wynoszacej 50 km/h na odcinkach od granicy miejscowosci do mie<j>sca
wystepowania strefy centralnej oraz nie wigcej niz 40 km/h w strefie centralnej, gdzie bedzi
wystepowaé wzajemne oddziatywanie ruchu tranzytowego i lokalnego. W przypadku
konfliktow réznych grup uzytkownikéw na analizowanym odcinku dopuszczalne jest zach ie
ograniczenia predkosci do 50 km/h.

Ox
6.2. Odcinki drég zamiejskich z koncentracja dostepnos’c%%

obiektow &
(1) Odcinki drog zamiejskich z koncentracjg dostepnosci obiektow to lokalne ka obiektow,
ktorych obstuga generuje znaczacy ruch na zjazdach, wyjazdach i wjazZeIi ten ruch

powoduje wystepowanie zdarzen drogowych lub konfliktéw w ruchu, w je sie ich analize
i okresla sie mozliwe srodki poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowegoteraziwarunkow ruchu.

(2) Srodki zarzadzania predkoscig na odcinku drogi zamiejskiej z %ntraqa dostepnosci
obiektow zaleca sie dobiera¢ w dostosowaniu do oczekiwanej predkos torg wyznacza sie na
podstawie analizy potrzeb:
a) jezelinie wystepujg szczegdlne uwarunkowania, w tymnp-wyznaczone przejscia
dla pieszych, zaleca sie przyjmowanie predkosci depuszezalnej wynoszacej 70
km/h,
b) jezeli wystepujg szczegdlne uwarunkowania, W
pieszych, obstugi otoczenia drogi Iub lokalnie—~wystepujacych trudnych
warunkow, dopuszcza sie przyjecie predkoscihdopuszczalnej wynoszacej 50

jce np. z potrzeb ruchu

km/h. @
(3) Wprowadzenie ograniczenia predkosci ma na gel dukowanie predkosci przed obszarem
z koncentracjg dostepnosci obiektow. Przykt schemat oznakowania przedstawiono na

rys. 6.3.
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6.3. Odcinki drég zamiejskich z ruchem pieszych lub rowerdw na
jezdnilub poboczu 0\

(1) Przepisy techniczno-budowlane i rekomendowane wytyczne drogowe dopuszcz
mozliwos¢ ruchu pieszych i rowerzystow po jezdni lub poboczu. °

(2) Wystepowanie niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego poruszajgcych sie %@ ze
wymaga szczegolnej ochrony przed potencjalnymi zdarzeniami drogowymi.

(3) Roznica predkosci oraz brak fizycznych zabezpieczen powodujg koniecznosé adzenia
rozwigzan w postaci ograniczen predkosci pojazdow.

(4) Ograniczenia predkosci pojazdéw powinny by¢ w przedziale od 50 dm/h w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerow.

(5) Przyktadowy schemat oznaczenia drog zamiejskich z ruchem pieszych owerow na jezdni
lub poboczy przedstawiono na rys. 6.4. @\Fy
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(6) Ograniczenie predkosci powinno obejmowac catg dtugosc strefy, w ktdrej poruszajg sie piesi
i rowerzysci. ®

(7) Redukcje predkosci pomiedzy odcinkiem drogi bez ruchu niechronionych uzytkownikéw droég \
a odcinkiem, na ktérym ruch ten wystepuje, nalezy realizowac¢ na odcinku strefy przejsciowej
oznakowanej znakiem B-118.

Ox
6.4. Miejsca podwyzszonego ryzyka %

(1) Szczegolnymi miejscami wymagajgcymi doktadnej analizy i doboru odpowiednic %W
zarzadzania predkoscig sg miejsca podwyzszonego ryzyka takie jak:

a) skrzyzowania i zjazdy do obiektow ustugowych,

b) przejscia dla pieszych i przejazdy dla roweréw,

c) przystanki wyznaczone na jezdni,
d) miejsca lokalizacji zdarzen drogowych i niebezpiecznych zachowan estnikow

ruchu drogowego. (@
(2) Skrzyzowania i zjazdy powinny by¢ projektowane wedtug WR-D-3%i WR-D=33.

(3) Srodki uspokojenia ruchu drogowego powinny byé dobierane na po WR-D-22-5i WR-
D-33-2.

(4) Ograniczenia predkosci w przypadku wystepowania skrzyz i zjazdoéw do obiektow
ustugowych, gdy wskazujg na to potrzeby bezpieczenstwa r rogowego powinny byc
utrzymane w przedziale od 50 km/h do 70 km/h.

(5) Przejscia dla pieszych powinny byc¢ zaprojektowan nie z WR-D-41-3. Przejazdy
rowerowe powinny odpowiada¢ wymaganiom zdefiniowa WR-D-42-3.

(6) Predkosci dopuszczalne w obszarze przejsc i %z ow powinny by¢ utrzymane na
poziomie nie wiekszym niz:

a) przejscie dla pieszych lub przejazd dla ro wyposazone w sygnalizacje
Swietlng — od 50 km/h do 70 km/h,

b) przejscie sugerowane - 70 km/h,

c) przejscie dla pieszych lub przejazd werow bez sygnalizacji swietlnej — 50
km/h.

(7) W celu okreslenia limitu predkosci pr tankach transportu miejskiego zlokalizowanych
na jezdni nalezy wykonac analize bezpieczenstwa ruchu drogowego i wskaza¢ miejsca
wystepowania zdarzen drogowyc o; nfliktow. Ograniczenie predkosci w obszarze
wystepowania przystankow autobusowych w drodze zamiejskiej powinno wynosic nie wiecej niz
50 km/h -70 km/h w zaleznosci o zar’1 analizy BRD.

(8) W celu wyznaczenia lokaln raniczenia predkosci nalezy uwzglednic:
a) przeznaczenie i fuﬁ@ngi,

b) przekrdj drogi,
c) uksztattowanie po@e i pionowe oraz widocznosci,

d) uksztattowanieskrzyzowan wraz z analizg widocznosci i BRD,
e) otoczenie dr

(9) Miejsca Iokaln@ aniczenia predkosci stanowig odcinki drogi, na ktorych nie jest mozliwe
zapewnienie b ego ruchu z predkoscig co najmniej 90 km/h, z uwagi na wystepowanie
czynnikéw zwi jacych ryzyko zdarzen drogowych, w szczegolnosci zwigzanych z:
a) ge drogi, w tym przekrojem poprzecznym oraz tukami poziomymi
ip ymi,
b) zong widocznoscia,
epowaniem przeszkod w pasie drogowym lub brakiem strefy wolnej od

eszkodd,
tanem nawierzchni,
e) organizacjg ruchu oraz wystepowaniem elementow zagospodarowania drogi i jej

otoczenia,
f) innymi uwarunkowaniami wptywajgcymi na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Przyktad oznakowania przedstawiono na rys. 6.5, rys. 6.6 oraz rys. 6.7.
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Rys. 6.7. Sch t oznakowania zarzadzania predkoscig w obszarze fuku poziomego na drodze poza obszarem
zabudo

6 refy utrudnienn w ruchu drogowym

)<Strefy utrudnien w ruchu drogowym to czasowe wytgczenie odcinkéw droég z uzytkowania,

N
@- y drogowe, wystepowanie zdarzen drogowych, dtugotrwate uszkodzenia drég oraz innego
rodzaju wydarzenia ograniczajgce standardowe wykorzystanie drogi. Przyktad oznakowania

przedstawiono na rys. 6.8.

Wytyczne zarzadzania predkoscig na drogach publicznych WR-Z-23



(2) Sposoby zastosowania czasowej organizacji ruchu drogowego w przypadku robot
drogowych lub wydarzen opisano w WR-Z-51i WR-Z-52.

@

(3) Ograniczenia predkosci na odcinkach dréog zamiejskich z uwagi na strefy utrudnien w ruchu
drogowym stosowane sg, gdy nie jest mozliwe prowadzenia pojazdu w sposodb bezpieczny,

z predkoscig 90 km/h i wyzsza.

(4) Zastosowanie limitéw predkosci

drogowym to 50 km/h — 70 km/h.

powinno zosta¢ poprzedzone badaniem i
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a dobor wartosci ograniczenia powinien opierac
wyhnikach powyzszych dziatan. Wartosci limitow predkosci w obszarze stref utrudnien
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7. Standardowe rozwigzania na drogach w obszarach
zabudowanych

7.1. Drogi i ulice w obszarach zabudowanych 0§

(1) Zarzadzanie predkoscia w obszarach zabudowanych na drogach i ulicach
szczegolnego podejscia z uwagi na obecnos¢ niechronionych uzytkownikéw drogi i do
funkcje wynikajgce z wystepowania ulicy. Zarzgdzanie predkoscia moze obejmo in
dziatania polegajgce na: &

a) lokalnym ograniczeniu predkosci wynikajgcym z wystepowania:

— krytycznych wartosci parametréw geometrycznych drogi, g@
— ograniczen widocznosci,
— przejazdéw kolejowych, przejs¢, zjazdow, wyjazdow, wjazdow, @owah
bez dodatkowych pasow ruchu,
— ztego stanu infrastruktury drogowej, @
b) ograniczeniu predkosci w ,szczegdlnych” Iokalizacjaa‘\w obszarach
zabudowanych, opisanych w rozdziale 7.1.5.

(2) Dobor ograniczen predkosci powinien by¢ poprzedzone doktadn alizag uwzgledniajaca

warunki ruchu drogowego, bezpieczenstwo ruchu drogowego or w nha srodowisko.
(3) Oznakowanie drogowe okreslajgce ograniczenia predkosci o by¢:
a) czytelne,

b) w dobrym stanie technicznym,
c) dostrzegalne z odpowiedniej odlegtosci w dzien @@y.
sowa

(4) Redukcja predkosci o wiecej niz 30 km/h wymaga zﬁ& nia stopniowania predkosci.

7.1.1. Lokalne ograniczenia predkosci w przyp h wystepowania krytycznych
wartosci parametréw geometrycznych drog

ania krytycznych wartosci parametrow
-118 poprzedzone lub w potgczeniu z ze
sci powinno by¢ potgczone ze znakami
datkowo mozna zastosowac znaki informujgce
SCi. Przyktadem moze by¢ ograniczenie predkosci
enia predkosci moga byc¢ stosowane okresowo np.
w okresie zimowym. Informacja o czeniu predkosci moze byc¢ przekazywana réwniez za
pomocg znakéw o zmiennegj Na rys. 7.1. przedstawiono przyktad oznakowania
ograniczenia predkosci zastoso €go ze wzgledu na niebezpieczny tuk poziomy drogi.

(2) Oznakowanie ogranicz e “predkos¢ w przypadku krytycznych wartosci parametrow
geometrycznych powinny o4
a) charakterystyk pa row geometrycznych drog i ulic,
b) identyfikowanego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, wynikajgcego z ograniczen
poprawnej perc i rzeczywistych parametrow geometrycznych drog,
c) utrudniony runkéw ruchu, wynikajagcych z wystepowania przeszkod

w obrebi@ y drogi.
(3) Rozwigzani uje sie najczesciej, gdy:

jeYpojedynczy tuk lub seria tukdw o parametrach niedostosowanych do

(1) Ograniczenie predkosci w przypadkach
geometrycznych drogi realizowane jest prz
znakami ostrzegawczymi. Ograniczenie
okreslajgcymi przyczyny jego zastosow
0 czasie obowigzania ograniczenia p
podczas opadow deszczu. Znaki ograni

kierujgcych,
@ ystepuje niekorzystny stan nawierzchni drogowej,
e) wystepuje zawezenie jezdni wptywajgce na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

) pobocza nie wystepujg lub majg niewielkg szerokos¢,
g) wystepujag przeszkody w poblizu krawedzi jezdni.

WR-Z-23 Wytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach publicznych
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Rys. 7.1. Schemat oznakowania niebezpiecznego tukpozio o w obszarze zabudowanym
7.1.2. Lokalne ograniczenia predkagci2wigzane z ograniczeniami widocznos$ci
(1) Lokalne ograniczenia predkosci ne z ograniczeniami widocznosci wprowadza sie

poprzez zastosowanie znakow B edzonych lub w potaczeniu ze znakami okreslajgcymi
przyczyne redukcji.

(2) Ograniczenia predkosci u drogi zwigzane z brakiem widocznosci stosowane sg

w celu dostosowania predka do rzeczywistych warunkéw widocznosci na drodze. Ma to
miejsce w przypadku ogr&qI a widocznosci przebiegu sytuacyjnego drogi w pofgczeniu ze
skrzyzowaniem lub innymi entami infrastruktury drogowej. Na konieczno$¢ wprowadzenia
ograniczenia predkos ozeowptywac ograniczona widocznos¢, wynikajgca w szczegolnosci z:
a) uksztattowa acyjno-wysokosciowego drogi na danym odcinku,
b) powigzania inka drogi ze skrzyzowaniem lub innymi elementami infrastruktury

drogow%
c) zagospod ania otoczenia drogi powodujgcego ograniczenia widocznosci.

(3) Na widocznos¢ moga mie¢ wptyw réwniez inne obiekty zlokalizowane w bezposrednim
i (np. drzewa). Przyktad oznakowania przedstawiono na rys. 7.2.

n
Q
@,
@
o
N
N
2
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Rys. 7.2. Schemat oznakowania niebezpiecznego tuku zio%& z ograniczong widoczno$ciag w obszarze
zabudowanym

)

i )zane z wystepowaniem przejazdow
c@‘ , Wyjazddéw, wjazddw, skrzyzowan bez

7.1.3. Lokalne ograniczenia predkosc
kolejowych, przejsc¢ dla pieszych, zja
dodatkowych paséw ruchu

(1) Zarzadzanie predkoscig w posta@niczeh na odcinkach o zwiekszonym zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego ze'sie gtownie z wystepowaniem przejazdow kolejowych,
Zjazdow, wyjazdow, wjazdow, gg@vvah bez dodatkowych paséw ruchu lub typu rondo.

)

Istotnymi miejscami mogg byé<rowniez skrzyzowania o duzym znaczeniu ruchowym oraz
wystepowanie stacji paliw. Inym przypadkiem sg miejsca w rejonach przejs¢ dla
pieszych, w rejonie przyst omunikacji zbiorowej oraz w rejonach szkét, w powigzaniu
z innymi srodkami zarzagdzaniaqpredkoscig. Podstawowg zasadg doboru wartosci ograniczenia
predkosci jest ocena rzeczywistych zagrozen w ruchu. Przyktad oznakowania przedstawiono na
rys.7.3irys. 7.4.

WR-Z-23 Wytyczne zarzadzania predkoscig na drogach publicznych
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Obszar lokalnego ograniczenia predkosci
zwiazanego z wystgpowaniem skrzyzowan bez dodatkowych paséw ruchu
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Rys. 7.3. Schemat przyktadowego oznakowania na s ‘niu w obszarze zabudowanym z ograniczeniem
predkosci z uwagi na wystepujgce zagrozenie bezpiecz ruchu drogowego

Uchylenie znaku B-118 za pomocay:

- Skrzyzowania

- Wprowadzenia innej dopuszczalnej
predkosci znakiem B-118 lub B-120

- Umieszczenia znaku D-303

- Umieszczenia znakdw oznaczajgcych
poczatek lub koniec obszaru zabudownego
- Umieszczenia znakow B-119 lub B-126
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Obszar lokalnego ograniczenia predkosci
zwigzanego z wystepowaniem przej$¢ dla pieszych
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7.1.4. Lokalne ograniczenia predkosci zwigzane ze ztym stanem infrastruktury
drogowej

(2) Lokalne ograniczenia predkosci zwigzane ze ztym stanem infrastruktury drogowej mozna
uzyska¢ poprzez zastosowanie znakéw B-118 poprzedzone lub w potgczeniu ze znakami
okreslajgcymi przyczyne redukciji. Q@

(3) Ograniczenia te sg wprowadzane z uwagi na uszkodzenia nawierzchni, wyboje, prze d
znajdujgce sie w skrajni drogowej. Stosowane sg w celu uniknigcia uszkodzenia pojaz
utraty kontroli nad pojazdem, co moze spowodowac zagrozenie w ruchu drogo
zdarzenie drogowe. Przykiad oznakowania przedstawiono na rys. 7.5.

N

\\ Uchylenie znaku B-118 za pomoca:
\- Skrzyzowania
Q- Wprowadzenia innej dopuszczalnej
predkosci znakiem B-118 lub B-120

«0€. 8L1-8 Y - - Umieszczenia znaku D-303
\ - Umieszczenia znakow oznaczajgeych
! 4 poczatek lub koniec obszaru zabudewnego
201-¥ v

- Umieszczenia znakéw B-119 lub B-126
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Rys. 7.5. Schemat przyktadowego oznakowania \&e ztego stanu technicznego nawierzchni drogowej w
obszarze zabudowanym VoS

7.1.5. Zarzadzanie predkoscig w @gélnych" lokalizacjach w obszarach
zabudowanych

(1) Szczegolne lokalizacje w obsza zabudowanych to miedzy innymi srodki zarzgdzania
predkoscig, takie jak zabegzpi ie obszaréw szkolnych poprzez wyniesione przejscia dla
pieszych oraz progi zwalnia .

(2) Progi zwalniajgce nalezy:ksztattowa¢ w sposob zapewniajgcy bezpieczny i ptynny przejazd
pojazddéw przy predkosci dopuszczalnej, przy czym wysokos¢ progu powinna wynosic¢ od 7,0
do 10,0 cm, a odlegt u zwalniajgcego od przejscia dla pieszych powinna wynosi¢ co
najmniej 10,0 m, z iem przypadkéw, w ktorych przejscie dla pieszych jest zlokalizowane
bezposrednio na walniajgcym, zgodnie z zasadami okreslonymi w akapicie (3). Spadki
pochylni progu n obierac¢ w zaleznosci od oczekiwanej predkosci przejazdu i powinny one
wynosi¢: dla pr, I powyzej 30 km/h —1:20 (1:30), natomiast dla predkosci do 30 km/h - 1:10
(1:15). Dopu sie¢ stosowanie najazdu sinusoidalnego na prég zwalniajgcy w celu
zapewnien': niejszego profilu pionowego i bardziej ptynnego przejazdu przez wyniesienie.

W przypadkuwystepowania ruchu rowerowego dopuszcza sie skréocenie progu zwalniajgcego
lub zmnRie nie pochylenia jego krawedzi, pod warunkiem zachowania wymaganych
param bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na drogach, na ktérych odbywa sie ruch

komunikacji zbiorowej na liniach regularnych, nalezy stosowac¢ progi zwalniajgce
, umozliwiajgce ptynny przejazd pojazdow transportu publicznego. Projektujgc progi

WR-Z-23 Wytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach publicznych
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(3) Wyniesione przejscia dla pieszych powinny mie¢ wysokos¢ wyspy ok. 8-10,0 cm, a skos
pochylni wyniesienia: 1:20 (1:30) w przypadku predkosci wiekszej niz 30 km/h, 1:10 (1:15)Odla
predkosci nie wiekszej niz 30 km/h. Zalecane jest stosowanie sinusoidalnego najazdu %%
wyniesienie, wptywa to na ptynniejszy i niehatasliwy przejazd pojazdu. Projektujagc wynie
przejscia dla pieszych, nalezy uwzgledni¢ koniecznosc zapewnienia prawidtowego odwo ia
drogi. Podstawowe zasady przedstawiono w tab. 7.1. ¢
(4) Zabezpieczenie obszaréw szkolnych nalezy zapewni¢ za pomocag dostepn S ow
uspokojenia ruchu drogowego, uwzgledniajgc funkcje drogi i potrzeby uzytkownikgw.

Tab. 7.1. Podstawowe zasady stosowania wybranych srodkéw uspokojenia ruchu

Srodek uspokajania ruchu

Wyniesione przejscia

Progi zwalniajace

dla pieszych

klas drogi

Zastosowanie: Z; L; D

Zastosowanie: Z; L; D

Zastosoy@%ﬁ; L: D

miejsce stosowania

strefa TEMPO 30,
strefa zamieszkania,
osiedla, sasiedztwo

strefa TEMPO 30, strefa
zamieszkania, osiedla,
sgsiedztwo szkot

@
zejs

ch dla pieszych, strefa

pry pr
zam%nia, osiedla, sasiedztwo
s

szkot

7.2. Obszarowe ograniczenie predkosci

(1) Obszarowe ograniczenia predkosci moga byc¢ stoso
TEMPO 30. Na granicy tych stref stosuje sie odpowi

120 ,strefa ograniczonej predkosci”. Na drogach‘%m

ako strefy zamieszkania lub strefa
aki D-315 ,strefa zamieszkania" i B-
ierunkowych mozna stosowac znak B-
wym ruchem rowerowym (tabliczka T-

Zzenia mozna stosowacé znaki poziome
e sg ha nawierzchni drogi.

102 i D-104 w potgczeniu z dopuszczonym dwukigru
117). W celu zwrdécenia uwagi kierowcy na
odpowiadajgce znakom pionowym, ktére wyk

(2) Strefa ograniczenia predkosci do 30 km/ N

azywana strefg Tempo 30 wystepuje w obszarach
aobejmowac ulice o jednorodnym charakterze
i parametrach. Ograniczenie strefowe 1@ stosowac na ulicach klasy L i D oraz Z. Strefe
rozpoczyna na kazdej drodze dojaz
oznakowania zaleca sig stosowag ro m /

przez uzytkownikéw. W obszarze

oznakowania przedstawiono na@ .
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Rys. 7.6. Schemat oznakowania w strefie ograniczonej predksci wmzarze zabudowanym
(0}

(3) Strefa zamieszkania wystepuje w obszaran akterze mieszkaniowym bez rozréznienia
czy jest to zabudowa wielorodzinna czy z a niska. Ustanowi¢ mozna jg na obszarze bez
udziatu odcinkéw drog tranzytowych. N z ulic na wjezdzie i wyjezdzie do strefy nalezy
ustawi¢ znak odpowiednio D-315 i N W strefie mozliwe jest parkowanie tylko na
wyznaczonych miejscach. Przyktad @ania przedstawiono na rys. 7.7.

O
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P-105 P-110

Obszar ograniczenia predkosci

P-105 / N P-110

Rys. 7.7. Schemat oznakowania w strefie zamieszkaniaw ot&rze zabudowanym

7.3. Rozwigzania przy uzy odkow uspokojenia ruchu

drogowego ° Q

(1) Fizyczne srodki uspokojen %;hu to inzynierskie rozwigzania, ktorych celem jest

modyfikacja zachowan kierow@dukda negatywnego wptywu ruchu pojazdow zwitaszcza

poprzez wymuszenie prz nia obowigzujgcych limitow predkosci oraz poprawa

warunkow bezpieczenstw iezmotoryzowanych uzytkownikéw drogi. Srodki te nalezy

stosowac¢ wytgcznie w loKalizacjach i na odcinkach drég, w ktérych wymagane jest skuteczne

i trwate ograniczenie i pojazdéw w sytuacjach, gdy zastosowanie innych rozwigzan

organizacyjnych lub inzynieryjnych nie jest mozliwe albo ich skutecznosc¢ jest niewystarczajgca.

Stosowanie tych s’ro@ powinno odbywac sie z poszanowaniem podstawowych wymagan

technicznych i bezpieczenstwa. Srodki uspokojenia ruchu:

a) nie mogaypoegarsza¢ funkcjonalnosci drogi — muszg zachowaé jej cechy

( akie jak przejezdnosc¢ (w tym stuzb ratunkowych) oraz odpowiednia
woéé,

inny zaskakiwac¢ kierowcéw - wymagane jest zapewnienie dobrej

osci urzadzen (zaréwno w dzien, jak i w nocy) i czytelnosci zasad ruchu

qi zwigzanych. Srodki te musza byé dostosowane do predkosci jazdy na

areagowac. Obligatoryjne jest utrzymanie wymaganych wartosci widocznosci
oraz prawidtowe odwodnienie drogi i fatwo$¢ utrzymania urzadzen.

ozwigzania uspokajajace ruch mozna wdraza¢ w roznej skali przestrzennej, zaleznie od
iegu problemu predkosci i charakteru sieci drogowej. Wyrdznia sie:
a) skale obszaru (caty wyznaczony obszar, np. osiedle), czemu zwykle towarzyszy
Q hierarchizacja sieci drogowej,
b) skale lokalng (pojedynczy odcinek ulicy lub skrzyzowanie),
c) skale korytarza (cigg ulic lub ulica na dtuzszym odcinku).

Wytyczne zarzadzania predkoscig na drogach publicznych WR-Z-23



7.3.1. Obszarowe ograniczenie predkosci realizowane $srodkami uspokojenia ruchu

(1) W pierwszym etapie dziatan na rzecz obszarowego uspokojenia ruchu nalezy ¢

zhierarchizowac dostepna sie¢ drog. Nalezy wyznaczyc ciggi komunikacyjne petnigce funkcje:
a) zewnetrzne i miedzydzielnicowe (w duzych aglomeracjach miejskich), czyli drogi
o funkcji tranzytowej (ruchowej).

@
b) zbiorcze obstugujgce ruch w obszarze (spetniajgce funkcje rozprowadzajaca) x
sjis

c) dojazdowe, ktére zapewniajg dojazd do poszczegdlnych poses;ji lub grup pose

(2) Struktura hierarchiczna pozwala przypisa¢ odpowiednie ograniczenia predkosci
o kazdej z funkcji oraz zaplanowac adekwatne srodki uspokojenia ruchu dla tych drég% at

podstawowej hierarchizacji sieci drogowej przedstawiono na Rys. 7.8. @
»

|
W,

Drogi Strefa
dojazdowe ] 2 =\ 3 zamieszkania
Ia i -}'
i
T
LT
Ay
Drogi 1 .
rozprowadzajace E— y Drogi

tranzytowe

Rys. 7.8. Schemat podstawowej hierarchizacji sieci drogop%

(3) Strefy ograniczonej predkosci na obszarach.osiedlowych: Jezeli w strefie otaczajacej lub
peryferyjnej miasta wystepuja obszary@si e, to w zaleznosci od wielkos$ci osiedla, nalezy
obstugiwac je siecig drog dojazdowych 2% il

'@‘- czeniem predkosci do 30 km/h. Ograniczenie to
powinno by¢ sankcjonowane fizyczn odkami uspokojenia ruchu, w celu przestrzegania
przez kierowcoéw dopuszczalnej pr

Sci. Dodatkowo w takich obszarach mozna wyznaczy¢
strefy zamieszkania (gdzie predko uszczalna wynosi 20 km/h) oraz strefy dla pieszych, co
h uczestnikéw ruchu.

zwigkszy bezpieczenstwo niech&

(4) Nalezy dgzy¢ do zapewni
technicznych za pomocg je

fugi posesji zlokalizowanych przy drogach wyzszych klas
odatkowych lub innych rozwigzanh zapewniajgcych dostepnosc¢
do drogi. Takie rozwigzanie anicza bezposredni wjazd z posesji na gtéwne jezdnie, co
minimalizuje liczbe punkto lizyjnych i zapobiega niebezpiecznemu przecinaniu sig torow
ruchu pojazdoéw porus h sie z réznymi predkosciami. Dzigki takim dziataniom ruch lokalny
jest oddzielony od ru zytowego, co utatwia utrzymanie nizszych predkosci na obszarach
zamieszkanych i zil za ptynnosc oraz bezpieczenstwo ruchu na drogach nadrzednych.

(5) Utrzymanie z ego limitu predkosci (np. 30 km/h lub 20 km/h) na catym obszarze

wymaga kompl ego podejscia. Konieczne jest zastosowanie na poszczegodlnych odcinkach

ulic réznorodn srodkéw uspokojenia ruchu, zaréowno w przekroju drogi, jak i na

skrzyzowani ozna to osiggng¢ np. przez wyniesione skrzyzowania lub przejscia dla

pieszych;#%zywienia toru jazdy, lokalne zwezenia jezdni, a takze mate i mini ronda).
o}

spok €. Ich zadaniem jest podtrzymanie u kierujgcych pojazdami pozgdanych zachowan,
taki ostrozna, jednostajna jazda z ograniczong predkoscig na catym obszarze strefy,
jak ma to miejsce w punkcie wjazdowym do strefy.

Poszﬁéﬁ srodki nalezy dobierac tak, aby wzajemnie sie uzupetniaty i skutecznie wymuszaty

WR-Z-23 Wytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach publicznych
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7.3.2. Srodki uspokojenia ruchu uzupetniajgce lokalne ograniczenia predkosci

(1) Lokalne (punktowe) $rodki uspokojenia ruchu nalezy stosowac jako uzupetniépie
miejscowych ograniczen predkosci, w szczegolnosci w miejscach narazonych na przekrac %
predkosci dopuszczalnej lub zwiekszone ryzyko zdarzen drogowych, takich jak skrzyzo
przejscia dla pieszych czy wjazdy do miejscowosci. Ich podstawowg funkcjg jest fi
wymuszenie redukcji predkosci pojazdow oraz zwiekszenie uwagi kierujgcych w s
w ktérych samo oznakowanie pionowe moze byc¢ niewystarczajgce z uwagi na ge

lub charakter jej otoczenia. @V

(2) Bramy wjazdowe stanowig element podkreslajgcy wjazd do obszaru zab«@5 ego lub

strefy o obnizonej predkosci. Powinno sie je sytuowac¢ w poblizu (J:- -307, aby
|.,/ruchu. Moga

jednoznacznie zaakcentowac poczatek obszaru zabudowanego i zmiane w
zawezenie perspektywy jezdni oraz zwrdécenie uwagi kierujgcego na zm charakteru drogi.

uspokojenia ruchu, takimi jak wyspy wjazdowe czy skrzyzowaniaor reznym.

je sie na wlotach do
sy ruchu na drogach
zenie predkosci pojazdow
predkosci Vgs do wartosci
yprzedzania oraz poprawa
ezpieczenstwa niechronionych
stosowa¢ w sekwencji z kolejnymi

(3) Wyspy wjazdowe, petnigce czesto jednoczesnie funkcje azylu, sto

miejscowosci, zwykle w rejonie znaku D-307. Sg to wyspy d % pa
jednojezdniowych dwukierunkowych, na ktorych pozadane je
przed wjazdem do obszaru zabudowanego. Ich celem jest r
ponizej 50 km/h, ograniczenie niebezpiecznych mane
bezpieczenstwa pojazdéw wykonujgcych skret w lewo
uczestnikéw ruchu drogowego. Wyspy wjazdowe zale
elementami: stopniowym ograniczeniem predkosci 0 50 km/h), bramg wjazdowa oraz
oznakowaniem obszaru zabudowanego. Taki uktad zliwia ptynne przygotowanie kierujgcych
do znacznego obnizenia predkosci. Przyktad ozna& a przedstawiono na Rys. 7.9 i Rys. 7.10.

b

—_
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zastosowania wyspy wjazdowej do miejscowosci

wania o ruchu okreznym, projektowane jako pierwsze skrzyzowanie przy wjezdzie
jscowosci, moga petnic funkcje skutecznego punktowego srodka uspokojenia ruchu. Mate
osuje sie na drogach jednojezdniowych, z zapewnieniem przejezdnosci dla pojazdow
normatywnych, czesto poprzez zastosowanie przejezdnej wyspy centralnej.
alizowane na granicy wjazdu do obszaru zabudowanego, wymuszajg zmniejszenie
dkosci, zmiange toru jazdy i ustgpienie pierwszenstwa, co wptywa na poprawe
bezpieczenstwa oraz jednoznacznie akcentuje zmiane charakteru drogi z tranzytowej na
miejska. Zaleca sig, aby skrzyzowania te byty powigzane z innymi srodkami uspokojenia ruchu

zastosowanymi na wlocie.
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(5) Skrzyzowania typu mini rondo stanowig skuteczny s$rodek uspokojenia ruchu w obszarach

0 ograniczonej przestrzeni ulicznej. Stosuje sig je na ulicach klasy Z, L, D przy uwzglednieniu ®

przejazdu pojazdéw ponadnormatywnych oraz po uprzednim ograniczeniu predkosci na \

dojazdach do skrzyzowania do 40 km/h. Mini ronda sg szczegdlnie zalecane w strefach

0 ograniczeniu predkosci do 30 km/h, gdzie ich geometryczne wygiecie toru jazdy wymusz

redukcje predkosci, zwieksza uwage Kkierujgcych i podnosi bezpieczenstwo wszystki

uczestnikow ruchu drogowego. Dodatkowg funkcjg tego typu skrzyzowan jest czyt k

podkreslenie utraty pierwszenstwa przez kierujgcych wjezdzajgcych do strefy

uspokojonego. Ze wzgledu na niewielkie rozmiary wyspy srodkowej (przejezdnej) rozv%gv
u

to moze byc¢ stosowane w gestej zabudowie miejskiej bez koniecznosci znacznej prz& y

uktadu drogowego.
(6) Lokalne przewezenia jezdni, w tym szykany, polegajg na celowym zawez @zekroju

jezdni lub odgigciu toru jazdy za pomocg wysepek, wysunigtych chodnikow, za tojowych
lub innych elementow ksztattujagcych przekrdj poprzeczny. Mozna je stosewaéyna drogach
lokalnych i dojazdowych w obszarach zabudowanych, w strefach z ogranic redkosci do
30 lub 20 km/h, przy predkosci pojazdéw V85 mniejszej niz 50 km/h oraz tezeniu ruchu

do 400 pojazdow w godzinie szczytu. Ich zadaniem jest wymus
i zwiekszenie koncentracji kierujgcych oraz dodatkowo poprawa
poprzez skrécenie dtugosci przejs¢ i poprawe widocznosci. L
wystepowac jako pojedyncze elementy, np. w rejonie szkoty, lub

rozmieszczonych odcinkowo. Rozwigzanie to nalezy oznaczyg iem pionowym D-103
informujgcym o pierwszenstwie na zwezonym odcinku jezdni \ Kiem pionowym zakazu B-
116, wskazujgcym pierwszenstwo dla nadjezdzajacych z prka, co zwigksza czytelnosc
ukfadu i wspiera skutecznos¢ srodka uspokojenia ruchu. "‘%’ oznakowania przedstawiono

na Rys. 7.11i Rys. 7.12. @

Q
S
) @
O
&©
)

ie redukcji predkosci
zenstwa pieszych
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pieszych stosuje sie przede wszystkim na przejsciach dla pieszych
na drogach klasy GP oraz na wybranych drogach klasy G i Z przebiegajacych
zabudowane. Wyspy te rozdzielajg kierunki ruchu pojazdow, umozliwiajac
i w dwodch etapach, co znaczaco skraca czas ekspozycji pieszych na ryzyko

zeniem jezdni lub lekkim odgieciem toru jazdy. Rozwigzanie to sprzyja dodatkowej
predkosci oraz zwieksza sktonnos$¢ kierujgcych do ustepowania pierwszenstwa

fedu

<o\> m. Na istniejgcych drogach o przekroju 1/4 zaleca sie stosowanie przejs¢ bezkolizyjnych
lubZ sygnalizacjg swietlng jako rozwigzan zapewniajagcych wyzszy poziom bezpieczenstwa
pieszych. Przyktad oznakowania przedstawiono na Rys. 7.13.
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Rys%@t zastosowania przejscia dla pieszych z wyspg azylu

iesione tarcze skrzyzowan i przejscia dla pieszych stanowig skuteczny srodek

ojenia ruchu, tgczacy funkcje poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow

raniczeniem predkosci pojazddéw. Stosuje sig je przede wszystkim na drogach nizszych klas,

Q ym L i D, a wyjatkowo na drogach klasy Z, szczegdlnie w strefach tempo 30 oraz w strefach

zamieszkania. Rozwigzanie to jest wskazane w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, przy
natezeniu ruchu pojazdow nieprzekraczajgcym 600 pojazdow na godzing oraz przy
predkosciach pojazdéw V85 nieprzekraczajgcych 50 km/h. Wpyniesienie powierzchni
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skrzyzowania lub przejscia wymusza na kierujgcych redukcje predkosci, poprawia widocznosc¢
pieszych oraz podkres$la ich pierwszenstwo. Na czesciach najazdowych nalezy stosowac
oznakowanie poziome P-133, ktore czytelnie sygnalizuje kierujgcym zblizanie sie do wyniesienia \
i wzmacnia funkcje uspokajania ruchu. Przyktad oznakowania przedstawiono na Rys. 7.14 i Rys.
7.15.
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Rys. 7.15. Schemat oznakowania wyniesionego przejscia dla pieszych . ¢ @

(9) Progi zwalniajgce sa fizycznymi urzadzeniami uspokojeni NU, stosowanymi w celu
wymuszenia redukcji predkosci pojazdow poprzez zmian ilu podtuznego jezdni. Ich
zastosowanie prowadzi do trwatego obnizenia predkosci u do wartosci wynikajgcych
Z geometrii urzgdzenia, zazwyczaj do wartosci rzedu 3 @Iub nizszej, oraz do poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu. i alniajgce wystepujag w formie
progéw wyspowych (U-312a), sktadajgcych sie z s 0w z pozostawionymi przerwami
umozliwiajgcymi przejazd okreslonych typow pojazdd Z progow liniowych, obejmujgcych
catg szerokosc¢ jezdni o konstrukcji ptytowej (U- b listwowej (U-312c). Zastosowanie
%y

progéw zwalniajgcych jest dopuszczalne przede im na ulicach lokalnych i dojazdowych,

a takze w strefach ograniczenia predkosci do 3 oraz w strefach zamieszkania. Na ulicach
klasy zbiorczej ich stosowanie dopuszcza jatkowo, wyfacznie w postaci rozwigzan
o fagodnym profilu lub progéw wyspowychy po analizowaniu wptywu na bezpieczenstwo

ruchu oraz warunki przejazdu pojaz uprzywilejowanych i komunikacji zbiorowe;j.
Rozmieszczenie progow zwalniajgcyc ie powinno prowadzi¢ do pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa, w szczegodlnosci ejonie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych, tukow
poziomych, odcinkéw o duzych spa @ odtuznych, przejazdow kolejowych i tramwajowych
oraz obiektow inzynierskich. Prz \., uowaniu progoéw zwalniajgcych nalezy zachowac
minimalne odlegtosci od eleme nfrastruktury drogowej i miejsc potencjalnie kolizyjnych.
Odlegtosc¢ progu od skrzyzowafia ulie lub drog nie powinna by¢ mniejsza niz 40 m, z wyjgtkiem
przypadkow, w ktérych prég i integralny element wyniesionego przejscia dla pieszych lub
przejazdu dla rowerzystow, nie powinny by¢ lokalizowane blizej niz 20 m od korncowego
punktu tfuku poziomego drogi. o wewnetrznym promieniu mniejszym niz 50 m oraz nie blizej niz
20 m od poczatku n rogi o spadku przekraczajgcym 10%. Minimalna odlegtos¢ od
przejscia dla pieszy inna wynosi¢ 30 m, z wyjgtkiem rozwigzan projektowanych jako
lu
G

wyniesione przejsci przejazdy. Nalezy réwniez zachowac¢ minimalne odlegtosci od
przejazdéw kolejowy 0 m) i tramwajowych (15 m) oraz od obiektéw inzynierskich (25 m),
takich jak wiaduk%ty, estakady czy tunele, aby nie wptywa¢ negatywnie na bezpieczenstwo
ruchu. Poza o mi, w ktérych odrebne oznakowanie nie jest wymagane, progi zwalniajgce
nalezy ozna ¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami znakami pionowymi ostrzegawczymi
(A-118). Nallczesciach najazdowych progéw nalezy stosowac¢ oznakowanie poziome P-133,
zwiekszaj Idocznos¢ urzadzenia i uprzedzajgce kierujgcych o koniecznosci redukcji
predkos rzyktad oznakowania przedstawiono na Rys. 7.16.
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(1) Srodki uspokojenia ruchu o charakterze odcinkowym stosuje sig

ograniczonej predkosci na catej dtugosci okreslonego ciggu dro, w szczegdlnosci na
ulicach przebiegajacych przez obszary zabudowane, osiedla niowe oraz strefy ruchu
uspokojonego. W odroznieniu od $rodkow punktowych, oddziatujg lokalnie, S$rodki
stosowane odcinkowo majg zapewnic¢ ciggty wptyw na zac kierujacych. Ze wzgledu na
to, ze efekty pojedynczego srodka punktowego, np. progu jacego, zazwyczaj ograniczajg
sie do okreslonej dtugosci odcinka, projekt uspokoje odg nkowego powinien obejmowac
sekwencje rozwigzan rozmieszczonych w takich odst h, aby uniemozliwi¢ kierujgcym istotne
zwiekszenie predkosci miedzy kolejnymi elem 7 Odlegto$¢ pomiedzy kolejnymi
punktowymi srodkami uspokojenia ruchu nie powini ¢ mniejszy niz 20 m i nie wiekszy od
150 m. Nalezy przy tym uwzgledni¢ lokalne\warunki geometryczne i ruchowe, przy
jednoczesnym dagzeniu do zachowania p i ruchu i ograniczenia negatywnego

oddziatywania drgan i hatasu.
ox< :)

S
S
X
&
S
3

QQ

WR-Z-23 Wytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach publicznych




